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lechnologie unterstitzt

Ausbildung

enn wir Stralenbauexperten

von Caterpillar in den

vergangenen Jahren mit
Kunden dariiber gesprochen haben,
welche neuen Technologien sie in
unseren neuen Modellen erwarten,
erhielten wir viele Ideen fiir neue
Funktionen. Meist ging es dabei gar
nicht so sehr um die neuen Funktionen
selbst — sondern um deren Umsetzung
als zuverldssige, leicht bedienbare
Technologie, die von den Mitarbeitern
nicht verlangt, ihren Beruf neu
zu erlernen. In anderen Worten,
Technologie, die einen einfachen
Ubergang ermdglicht.

Entsprechend freute ich mich iiber
die Kommentare eines Kunden zu dem
neuen Cat-System ,,Grade and Slope*
zur Hohen- und Neigungssteuerung
von Straflenfertigern in einem Beitrag
dieser Ausgabe (“Nicht ein einziger
Stof3”, Seite 16). Wenn Bauleiter
Jeff Luce Aussagen macht wie:
einfach zu bedienen®, ,,intuitiv: und
,einfach zu begreifen®, weil3 ich,
dass wir vom Austausch mit Kunden
profitierten, bevor wir diese neue
Fertiger-Option prasentiert haben.
Was nutzt Spitzentechnologie, wenn
Maschinenfiihrer ihr nicht vertrauen
und sie nicht benutzen?

und drf
nd darf

Es wire allerdings nachléssig von
mir, wenn ich nicht herausstellte, dass
viele fortschrittliche Straflenbauer,
wie Asphalt Paving & Materials Co.,
schon heute sehr gute Arbeit leisten.
Niemand baut einen Belag tiber 34
Kilometer ohne das Abschleifen von
StoBen ein, wenn er sich nicht absolut
zu Qualitét und sehr guter Ausbildung
bekennt. Diese Mannschaft weil3,
was sie tut, kann neue Technologie
iibernehmen und unmittelbar fiir
sich einsetzen.

Ich glaube jemand kann viel lernen,
wenn er die Einbau-Mannschaft
von Jeff Luce beim Anschlieen
an eine Querfuge beobachtet. Sie
miissen ziemlich gut darin sein, denn
Querfugen verursachen den meisten
Schleifaufwand. Ich frage mich,
wer hat sie ausgebildet? Glauben
Sie, sie schlieBen mit manueller
Hohenkontrolle an oder nutzen
sie eine automatische Hohen- und
Neigungssteuerung?

Thre Arbeitsleistung sagt mir eines:
Sie waren gut ausgebildet, als sie
das erste Mal das neue Cat-,,Grade
and Slope“-System bei diesem
Autobahnprojekt eingesetzt haben.
Genau so nutzt man neue Technologie
und das Resultat spricht fiir sich.

Ihren Namen
CATERPILLAR
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Der Fertiger arbeitete mit gleichmaRiger Geschwindigkeit.

ie schwedische Peab Asfalt
iibernimmt vorrangig
grofere Straflen- und

Autobahnprojekte im Landesinneren.
Das Unternehmen war allerdings
bereit und fahig, sich einer neuen
Herausforderung zu stellen, als am
eigenen Standort eine Flughafen-
Startbahn zu erneuern war.

,,Wenn Sie an einem Vorhaben
wie diesem arbeiten, kann alles
passieren,” erklért Reijo Seppanen,
verantwortlicher Projektleiter des
Unternehmens. ,,Sie konnen Probleme
mit der Witterung bekommen und es
gibt immer Zeitdruck und Termine,
die Sie einhalten miissen. So mussten



Viele Vorkehrungen verhinderten
die Entmischung.

wir die Startbahn immer eine Stunde
vor der Ankunft des ndchsten
Flugzeugs verlassen haben.*

Das Projekt

Die Baustelle lag auf einem Flughafen
in Jonkoping. Es ist ein relativ

kleiner Flughafen, aber dafiir nicht
weniger wichtig fiir das schwedische
Hinterland. ,,Wir haben nicht so

viele Flughéfen hier,* unterstreicht
Seppanen.

Die Fliige wurden wihrend der
Arbeiten normalerweise umgeleitet,
mit Ausnahme von tdglich zwei
Fliigen am spéteren Nachmittag oder
Abend. Dadurch sicherte man Peab

AUS ALLER WELT

StralSenbauer
startberelt flr
neue Projekte

Zeitdruck und enge Termine stellen Herausforderungen

Asfalt den tiglichen Arbeitsfortschritt
und zugleich auswértigen wie
einheimischen Reisenden die
Anbindung an die groen Drehkreuze
Stockholm und Kopenhagen.

,»Selbst mit den eingeschrinkten
Fliigen mussten wir unsere
Einbaupline anpassen, erklart
Seppanen. Der Einbau begann oft
mitten in der Nacht und erstreckte
sich bis in den spiten Nachmittag des
folgenden Tages.

Ein anderes Bauunternehmen
iibernahm die Vorarbeiten und
reduzierte die bestehende Oberflache
im Frasverfahren auf etwa 50 mm
Tiefe. ,,Dann bauten wir den Asphalt

ein,” so Reijo Seppanen.
Die Einbauarbeiten erstreckten sich
iber etwa drei Wochen.

Der Einbau
Die Entmischung des Materials zu
verhindern, ist eines der Hauptanliegen
von Seppanen und seinen Mitarbeitern
bei Peab Asfalt. Das beginnt im
Mischwerk beim richtigen Beladen
der Liefer-LKW. Die LKW haben statt
flacher runde Muldenbdden, die ein
Anbhaften des Mischguts beim spiteren
Abkippen in den Cat® AP600D
verhindern.

Die LKW fuhren rund 70 km vom
Mischwerk zum Flughafen. In der
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.Mir geféllt der Cat®
Fertiger.

Er verbraucht wenig
Diesel — er ist sehr
geniigsam mit dem
Kraftstoff.”

Runde Lkw-Muldenbtden verhinderten ein
Anhaften des Mischguts.

Region und wihrend der Nachtzeiten
herrschte wenig Verkehr. Die kurzen
Lieferzeiten zeigten ebenso Wirkung
wie die anderen Maflnahmen gegen
die Entmischung.

,,unsere LKW sind isoliert, so bleibt
der Asphalt hei3,“ erklart Seppanen.
,,Wir decken den Asphalt auch ab, so
war es kein Problem das Material in
den LKW heil} zu halten, zumal die
Arbeiten im Hochsommer abliefen.*

Das Material verliel das Mischwerk
mit 170° — 180° C und erreichte den
Aufgabebunker mit 160° — 165° C.
Die Produktion im Mischwerk, die
Einbaugeschwindigkeit und der
Lieferverkehr waren so berechnet,
dass der Fertiger mit einer konstanten
Leistung arbeiten konnte. ,,Wir
bleiben stindig in Bewegung,*
sagt Seppanen. ,,Damit beugen wir
hauptséchlich der Entmischung vor.*

Eine weitere vorbeugende
MaBnahme ist, seitliche Anbackungen
des Mischguts im Aufgabebunker
wihrend der Schicht hinzunehmen.

,,Wir schlieen die Bunkerklappen
nicht zwischen den einzelnen
Lieferungen,* erklart Sepannen. ,,Der
Asphalt auf den Klappen ist kalt. Wir
wollen nicht, dass er sich 16st und sich
mit dem heiBleren Material mischt.
Dafiir sdubern wir die Klappen am
Ende jedes Arbeitstages.*

Der AP600D war ein Neuling
auf der Baustelle. Zuvor hatte das
Unternehmen eine Maschine eines
anderen Herstellers im Einsatz.

,»Mir gefillt der Cat-Fertiger,*
betont Seppanen. ,,Er ist leiser
als andere.* Er schitzt auch
die Treibstoff-Effizienz. ,,Er
verbraucht wenig Diesel — er ist sehr
geniigsam mit dem Kraftstoff.” Die
Mannschaften wiirdigten auch die
einfache Einrichtung der Bohle.

Der Cat-Fertiger arbeitete mit
einer Geschwindigkeit von etwa
4 — 5 Metern pro Minute bei einer
Schichtdicke von 40 mm und einer
Arbeitsbreite von 4,5 m. Zehn
Ubergiinge waren erforderlich, um
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die gesamte Startbahnbreite von
45 m abzudecken.

,,.Die Startbahn-Mitte ist der
hochste Punkt, dies gewéhrleistet die
Drainage,” erklért Seppanen. ,,Wir
begannen an einer Seite und machten
fiinf Ubergéinge, bis wir die Mitte
erreichten. Dann begannen wir auf
der gegeniiberliegenden Seite und
arbeiteten uns wiederum zur Mitte
hin vor.*

Die Breite der Baustelle flihrte zu
vielen Langsanschliissen. Peab Asfalt
baute die neue heile Schicht jeweils
etwas hoher als die danebenliegende
kalte Schicht ein. Ein Vorverdichter
verdichtete den Anschluss mit einer
kleinen Seitenwalze.

Die Verdichtung
Drei schwere Walzen iibernahmen die
Verdichtung. Alle drei Walzen lagen in
der 11-Tonnen-Klasse.

Die erste Walze machte 6 — 7
Ubergiinge, wobei jede Richtungsfahrt
als ein Ubergang zihlte. ,,Der Fahrer

blieb dicht am Fertiger und arbeitete
etwa 20 — 30 Meter hinter ihm*,
erklart Seppanen.

Die zweite Walze arbeitete etwa
50 m vom Fertiger entfernt. Die Zahl
der Ubergiinge der Vibrationswalze
variierte dabei je nach Witterung.

Die dritte Walze hatte keine
festgelegte Distanz zum Rest
des Einbauzuges. ,,Sie entfernte
hauptséchlich die Spuren aus dem
Belag und machte ihn glatt,” so Reijo
Seppanen.

Die korrekte Verdichtung wurde
anhand kontinuierlich entnommener
Kernproben iiberpriift.

Das Projekt war sowohl
bautechnisch als auch terminlich
anspruchsvoll, dennoch libernahm
Peab Asfalt es gerne. ,,Wir haben
nicht so viele derartige Projekte,*
erklart Seppanen. Wenn sich die
Moglichkeit dazu bietet, muss
man davon profitieren.*

Die richtige Produktunterstiitzung
war laut Seppanen entscheidend fiir

AUS ALLER WELT

die Anstrengungen des Unternehmens,
den engen Zeitplan zu halten und
andere Hindernisse zu beseitigen.
,,Wenn wir ein Problem haben, rufe
ich den Héndler an und er hilft sofort,*
erkldrt er. ,,Wir versuchen zunichst
das Problem tiber das Telefon zu l6sen
und meist klappt dies auch. Finden wir
so keine schnelle Losung, kommen sie
sofort direkt auf die Baustelle.*

Die Kombination aus engagiertem
Kundendienst und hoher
Teileverfiigbarkeit gewéhrleistet
die Instandhaltung und die
Einsatzbereitschaft des Fuhrparks.
»Das ist wichtig bei zeitkritischen
Auftragen, wie diesem®, betont
Seppanen.

Der Flughafen erwies sich als
Herausforderung, der sich in diesem
Fall jedoch Mannschaft und Fertiger
mehr als gewachsen zeigten.
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/wei Maschinen leisten die Arbeit von dreien

Sparen durch weniger
Verdichtungsautwand

as Verdichtungsverfahren
Dbesteht iiblicherweise aus drei

Phasen: Vor-, Zwischen- und
Endverdichtung. Gleichwohl miissen
Sie nicht immer drei Walzen fiir diese
drei Phasen einsetzen. In manchen
Fillen, in denen es Anforderungen
und Vorschriften erlauben, konnen bei
richtiger Planung auch zwei Walzen
die Arbeit von normalerweise drei
Verdichtern erledigen.

Cat®-Héndler und Cat-

Asphaltberater sind Experten
in der richtigen Abstimmung
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der Walzenausriistung auf die
Einbauflotte und in der Reduzierung
Threr Maschineninvestitionen
und Energiekosten. Ein aktuelles
Fallbeispiel zeigt, wie Cat-Berater
Verdichtungsverfahren planen.
Zunichst berechnen Cat-Berater
die Einbaugeschwindigkeit anhand
der stiindlichen Einbaumenge,
der Arbeitsbreite und -tiefe. Beim
vorliegenden Projekt baute das
Unternehmen 250 t/h mithilfe eines
Zwischenbeschickers ein. Die
Schichtdicke betrug 70 mm, bei

einer Arbeitsbreite von 3,66 m. Die
Einbaugeschwindigkeit lag bei 7
Metern pro Minute.

Fiir die Arbeiten standen zwei CB54
XW Doppelvibrationswalzen zur
Verfiigung. Auf dem Testabschnitt
legten wir fest, dass nach drei
Ubergingen pro Abschnitt der Belag
die beabsichtigte Vorverdichtung
von 95,5 bis 93,5 % der maximalen
theoretischen Dichte erreicht haben
sollte. Bei einer Walzenbreite von
2,0 Metern und einer Frequenz von
2520 Vibrationen pro Minute mit



CATERPILLAR

Eine 2-Meter — Walze von Cat® arbeitet
in der heifesten Temperaturzone vor
der Weichphase.

75 % Wirkungsgrad erreicht die
Walze das Fertigertempo bei einer

Arbeitsgeschwindigkeit von 70 m/min.

Die erste CB54 XW erledigte
ihre Aufgabe in etwa 8 Minuten vor
einer Weichphase, die 12 Minuten
nach dem Fertiger beginnt, wenn der
Belag auf etwa 110° C abgekiihlt
ist. Die weiche Phase endet etwa
30 Minuten spéter, wenn der Belag
bei 90° C liegt. Dann erfolgten zwei
Ubergiinge der zweiten CB54 XW mit
hoher Frequenz (3800 Vibrationen/
min.) und kleiner Amplitude bei einer

Geschwindigkeit von 116 m/min. Die
Walze blieb immer hinter der weichen
Zone und steigerte die Verdichtung auf
94,5 bis 95 % der maximalen
theoretischen Dichte.

Nach Abkiihlung des Belags auf
unter 60° C iibernahm die zweite
CB54 XW zwei lange, langsame
Ubergiinge, um alle Spuren der
vorherigen Walzenbewegungen
zu beseitigen.

Hohere Stundenleistungen oder
Projektspezifikationen kénnen den
Einsatz eines weiteren Verdichters,

zum Beispiel einer Gummiradwalze,
erforderlich machen. Warum

aber sollten Sie Thre Kosten fiir
Maschineneinsatz und Treibstoff
erh6hen, wenn Sie nicht miissen?
Wenden Sie sich an Thren Cat-
Héndler fiir Unterstiitzung in der
Abstimmung von Einbau- und
Verdichtungsausriistungen bei Ihren
Projekten.
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Der nachste Kipper muss warten und die Vorderseite des Fertigers frei halten,
solange Arbeiter Verschiittungen aufnehmen.

Ausbildung tordert die
Arbeitssicherheit

ie meisten Strafenbauer
D haben eine Arbeitssicherheits-
Organisation und

entsprechende Programme. Sie
erwarten von ihren Mitarbeitern, dass
sie sich streng an die ausgegebenen
Richtlinien halten. Die Unternehmen
erstellen Arbeitssicherheits-
Handbiicher und iiberpriifen jahrlich
dieses Wissen. Auch zu Schichtbeginn
wird an Sicherheitsregeln erinnert.
Zu recht genieB3t der Arbeitsschutz
hochste Prioritét.

Eine sinnvolle Ergénzung zu
diesen Anleitungen in Arbeitsschutz
sind kontinuierliche Schulungen
in Bedienung und Anwendung.
Maschinenfihrer und Arbeiter,
die ihren Féhigkeiten vertrauen,
arbeiten sorgfaltig, machen
weniger Fliichtigkeitsfehler oder
fithren weniger gefahrliche
Arbeitssituationen herbei.

Hier sind einige gute Beispiele,
wie Mitarbeiterschulungen
das Auftreten geféhrlicher
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Arbeitsbedingungen verringern
konnen.

Schulen Sie Fertigerfahrer im
richtigen Wechseln der Liefer-LKW.

Wihrend der Schulungen durch
Asphaltbau-Experten von Cat werden
die Maschinenfiihrer dazu angeleitet,
Verschiittungen an der Vorderseite
des Aufgabebunkers zu minimieren
oder ganz zu vermeiden. Bei weniger
Verschiittungen in diesem Bereich
miissen Arbeiter weniger zwischen
Fertiger und dem néchsten riickwérts
an die Schubrollen des Fertiger
rangierenden Lkw arbeiten.

Damit wird eine potenzielle
Gefahrenzone vermieden.

Walzenfahrer miissen ihre
Ubergiinge so trainieren, dass sie
nicht in die Arbeitsbereiche der
Bohlenbediener und Arbeiter
eindringen.

Uberginge sollten mindestens zwei
Walzenliangen vor der Bohle enden.
Néheres Arbeiten ist nicht notig.
Bedenken Sie, dass Bohlenbediener

und Arbeiter meist nach vorne schauen,
nicht nach hinten zur Walze. Sie achten
iiblicherweise nicht auf deren Position.

Leiten Sie die Einbaumannschaft
dazu an, die Hohen- und
Neigungseinstellung schon vor dem
Einbau korrekt einzustellen.

Das ist besonders wichtig bei
einseitig vorbei flieBendem Verkehr.
Sensoren und Abnehmer miissen
richtig eingestellt sein, damit die
Bediener wihrend des Betriebs keine
Nachjustierung vornehmen miissen
und dabei dem Verkehr ausgesetzt sind.

Sicherheit ist mehr als
Aufmerksamkeit. Sie beruht auch
auf dem Selbstvertrauen, fiir alle
Anforderungen am Arbeitsplatz gut
ausgebildet zu sein. Kombinieren Sie
deshalb Arbeitssicherheitsschulungen
wann immer moglich auch mit
anwendungstechnischer Ausbildung.
Ihr Cat-Héndler hélt vielfaltiges
Ausbildungsmaterial fiir diese
Zwecke bereit.



ZEPPELIN

Fiir den neuen Cat®
Fertiger AP655D hat
die Niederlassung
Ludwigshafen von
Eurovia Teerbau ihre
MeRlatte hoch gesteckt

Das Gerdt ist mit einem Boogie-Laufwerk
ausgestattet.

m Asphaltbau auf Herz und
Nieren gepriift

und ihre Niederlassung Ludwigshafen erstmals einen neuen Fertiger

von Caterpillar in Betrieb. Inzwischen wurden mit dem von Zeppelin
gelieferten AP655D schon etliche Kilometer Schwarzdecke hergestellt. Im
Speziellen wurden Deck-, Binder- oder Tragschichten eingebaut, ob beim
Bau von Wirtschaftswegen oder im Porsche-Werk in Zuffenhausen, im
Autobahnbau, wie der A5 oder A61 sowie in innerstadtischen Bereichen, wie
bei Sanierungsmafnahmen rund um Frankenthal. Je vielféltiger die Einsdtze
im Asphaltbau, desto besser. SchlieBlich geht es dem Straenbauunternehmen
darum, die Maschine wihrend eines Testzeitraums von zwolf Monaten
umfassend auf Herz und Nieren zu testen.

l UDWIGSHAFEN (SR). Im Juli 2010 nahm die Eurovia Teerbau GmbH

o -
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,.Der Fertiger muss sich in der Praxis
bewidhren und unseren Anforderungen
gewachsen sein®, fordert Tanguy
Le Cocguic, Niederlassungsleiter
in Ludwigshafen bei Eurovia
Teerbau. Dass die MeBlatte fiir die
StraBenbaumaschine hoch ist, ist
Zeppelin, welches das Unternehmen
betreut, nur zu gut bekannt. Denn
grundsitzlich werden in Deutschland
besondere Anspriiche an den Strallen-
und Autobahnbau gestellt. Nicht
umsonst genieBen die hiesigen
Verkehrswege international hohes
Ansehen und sind ein positiver
Imagetrager fiir das Land. Allein bei
Eurovia, einer Tochtergesellschaft
des VINCI-Konzerns mit rund
160 000 Mitarbeitern, gelten hohe
MaBstébe hinsichtlich der Qualitét
im Stralenbau. So will deren
Ludwigshafener Niederlassung
mit seinen insgesamt finf
Fertigern grundsitzlich einen
Vorverdichtungsgrad erzielen, der
bei 85 bis 89 Prozent liegt, ohne dass
dabei eine Hochverdichtungsbohle
eingesetzt werden muss. ,,Mit
dem Cat AP655D erreichen wir
das aber bislang ohne Probleme.

Die Verdichtungsleistung passt

und das Einbaubild ist homogen®,
meint Thorsten Huber, Leiter
Maschinentechnik in Ludwigshafen.
Rein theoretisch lieBen sich mit dem
Fertiger 600 Tonnen Mischgut pro
Stunde einbauen. Fiir gleichméBige
Verdichtung und eine ebenflachige
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Fiir gleichmaRige Verdichtung und eine ebenflachige StralRendecke sorgt die mit Gas beheizte
Einbaubohle AS 4251 C wie hier bei der Sanierung einer Stralenkreuzung in Frankenthal.

Stralendecke sorgt die mit Gas
beheizte Einbaubohle AS 4251 C, die
dank mechanischer Verbreiterung bis
auf acht Meter Einbaubreite ausgebaut
werden kann. In der Regel wird mit
der Arbeitsbreite von fiinf Metern
gearbeitet. Fiir den konstanten Einbau
erfolgt die Materialversorgung der
Bohle iiber zwei unabhingig und
proportional gesteuerte Schnecken-
und Kratzerbandeinheiten, die auch
reversierbar sind.

Der Bau von Verkehrswegen, ob
Autobahnen, Stadt- und Landstraf3en,
FuB3- und Radwege, Start- und
Landebahnen, die ErschlieBung oder
Umgestaltung von Wohngebieten
und Industriestandorten, zdhlten zu
den Grundpfeilern der geschéftlichen
Aktivitdten von Eurovia. Langst hat
das Unternehmen im Lauf der Jahre
eine fithrende Position innerhalb
Europas Straenbaufirmen erreicht,
die es zu halten und auszubauen gilt.
Weil das Qualitdtsmanagement laut
der firmeneigenen Internetseite keine
Frage des ,,Schonwettermachens®
sei, ist es selbstverstandlich,
MaBnahmen zur Verbesserung der
Leistungen, Produkte und Prozesse
zu ergreifen, diese liickenlos im
eigenen Labor zu dokumentieren und
regelmiBig durch externe Stellen
iiberpriifen zu lassen. So wird auch
die Verdichtungsleistung des Cat
AP655D immer wieder kontrolliert.
,,Dadurch sind wir stets auf der
sicheren Seite und kdnnen unseren

Kunden Nachweise liefern, selbst
wenn diese gar nicht vorgeschrieben
sind*, erklért Le Cocguic. Um ein
hohes Qualititsniveau zu erzielen

und langfristig zu halten, baut das
Unternehmen auf Termintreue — von
der Planung bis zur Ausfithrung. Damit
die Baustellen piinktlich abgewickelt
werden konnen, setzt das Management
auf qualifiziertes Fachpersonal und
moderne Maschinentechnologie.

Das wiederum verlangt im Fall des
Fertigers einwandfreies Funktionieren.
,,Die Maschine ist ein zentrales
Arbeitsgerdt im Stralenbau und wir
sind auf einen stdrungsfreien Betrieb
angewiesen. Daran wird sich der Cat
Fertiger messen lassen miissen. Die
Maschine muss laufen®, macht der
Ludwigshafener Niederlassungsleiter
deutlich.

Aussetzer in der Maschinentechnik
sind auch im Stralenbau ginzlich
unerwiinscht. Gerade wenn die Lkw
mit dem heiflen und einbaufertigen
Asphalt bereit stehen, muss sich
der Fertiger ranhalten, das Material
einzubauen. Streikt die Technik
und steht der Fertiger, kann es teuer
werden. Und so richtig kostspielig
wird es im Autobahnbau, wenn die
Bauarbeiten nicht wie vereinbart
plinktlich fertig werden und dann
Konventionalstrafen drohen.
SchlieBlich soll der Verkehr nicht
langer als unbedingt ndtig behindert
werden. Zuverlassigkeit ist darum das
Aund O. Und diese muss der Fertiger



immer wieder aufs Neue unter Beweis
stellen. Umso wichtiger ist es daher,
dass der Service schnell vor Ort sein
kann, um die Maschine rasch wieder
startklar zu machen, sollte ein Problem
auftauchen. ,,.Bei Zeppelin wissen

wir uns dank dem flichendeckenden
Niederlassungsnetz gut aufgehoben.
Speziell ausgebildete Monteure der
Niederlassung Frankenthal sind

mit dem Gerét vertraut und die
Ersatzteilversorgung funktioniert®,
bestitigt Thorsten Huber.

Aber fiir Eurovia Teerbau zéhlt
nicht nur der Moment an sich, sprich
die aktuelle Baumalinahme, sondern
Tanguy Le Cocguic achtet bei der
Investition wie in den Fertiger auf
einen Zeitraum von sieben bis acht
Jahren. ,,Dann erst wird es interessant,
wie hoch die Reparaturkosten
in diesem Zeitraum zu Buche
geschlagen sind. Hier merken wir
deutliche Unterschiede zwischen
den verschiedenen Herstellern.

Da trennt sich die Spreu vom
Weizen®, weil er aus Erfahrung.

Und gerade die Reparaturkosten der
Vorgiangermaschine waren auch der
Punkt, sich fiir den Test des neuen Cat

AP655D zu entscheiden. Insgesamt
sollen die Fertiger rund 8 000
Betriebsstunden eingesetzt werden.
Geplant ist, rund sieben bis acht
Jahre mit der Maschine zu arbeiten.
Um den Wartungsaufwand fiir das
Personal in dieser Zeit zu erleichtern,
bekam der Fertiger auf Wunsch der
Ludwigshafener eine gut zugingliche
Zentralschmieranlage.

Wer so lange mit dem Gerét Asphalt
einbaut, verlangt aulerdem nach
einer entsprechenden Ausstattung
fiir sein Personal. ,,Uns war wichtig,
dass das Gerit einfach und sicher
zu handeln ist®, definiert der
Ludwigshafener Niederlassungsleiter
die Anforderungen. ,,Und das ist es
in jedem Fall, bekriftigt der Fahrer
Johann Franz. Dazu tragen beide
Bediensténde, voll ausgestattete
Steuerkonsolen sowie den Riicken
schonende ergonomische Sitze bei,
die man jeweils abhingig von der
Arbeitsanforderung seitlich iiber die
Maschinenbreite hinaus ausfahren
kann. ,,Denn damit hat der Fahrer
einen guten Uberblick, insbesondere
auf den Einbaukiibel, kann besser
mit den anderen kommunizieren

und wir konnen insgesamt effektiver
arbeiten. Letztlich ist das die
Grundvoraussetzung, dass wir
Qualitit liefern und Geld verdienen®,
fithrt Thorsten Huber aus. Mit der
Standardausstattung wollte es die
Niederlassung Ludwigshafen nicht
belassen. Diverse Modifizierungen
an der Maschine wurden von der
Zeppelin Niederlassung Hannover
realisiert. Diese haben den
positiven Effekt, den Fahrer vor den
Asphaltddmpfen noch besser zu
schiitzen, die nach hinten ziehen,
wenn das Mischgut im Einbaukiibel
liegt. AuBBerdem soll der Fertiger in
Kiirze noch ein GFK-Dach erhalten,
welches den kompletten Fahrerstand
iiberdeckt — es dient als Wind- und
Wetterschutz. Fiir den Transport
muss es gekippt werden kdnnen. Alle
Details wie diese wurden im Vorfeld
mit Zeppelin und den Mitarbeitern
vom Konzernkundenbereich, den
Produktspezialisten sowie den
Mitarbeitern in der Niederlassung
und vom Service besprochen und
abgestimmt.

Mit dem Laufwerk beweist Cat
seine technolgische Fiihrungsposition.

Den Einbau stets im Blick hat der Fertiger-Fahrer
Johann Franz.
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Das Gerit hat ein Boogie-Laufwerk,
bestehend aus Stahlketten mit
Gummipolstern und pendelnd
aufgehingten Laufrollen. ,,Man
merkt einfach, dass Caterpillar
Raupenfahrwerke bauen kann. Der
Fertiger lauft konstant und schaukelt

sich nicht auf. Das Anfahrverhalten ist Neben einer Walze nutzte die sechs Mann starke Kolonne in Frankenthal noch ein weiteres Cat® Gerét, einen Radlader

weich®, berichtet der Fahrer Johann 908, fir die verschiedensten Aufgaben, die im Strafenbau anfielen. Das Besondere an der Kompaktmaschine: eine Vier

Franz von seinen Erfahrungen. in Eins-Klappschaufel - eine besondere Konstruktion von Eurovia, die vielseitig einsetzbar ist.
Ein hydraulisch betriebener einen Sanierungsvertrag fiir Straflen nicht nur fiir gewohnliche Transporte

Kiihlerliifter bietet Kithlung bei und Wege abgeschlossen. Den nutzen, sondern mit ihr lisst sich die

Bedarf. Dies reduziert beim AP655D Splittmastix-Asphalt 0/8 fiir diese mit einer Frise geloste Deckschicht

den Spritverbrauch und senkt den MaBnahme lieferten drei Lkw. Er zusammenschieben und abziehen.

Gerauschpegel — ein Aspekt, der nicht  stammte von einer Beteiligung Nachdem die Kehrmaschine abgekehrt

nur das Arbeiten mit dem Fertiger von Eurovia, den Siidhessischen hatte, war ein sauberer Untergrund

fir den Fahrer angenchmer macht, Asphaltmischwerken, etwa 25 auf der Straflenkreuzung gegeben, auf

sondern gerade bei innerstadtischen Kilometer von der Baustelle welcher der AP655D das Mischgut

Baustellen von Vorteil ist. So entfernt. Neben einer Walze nutzte aufbringen konnte. Dabei konnte

geschehen bei der Sanierung einer die sechs Mann starke Kolonne in sich die StraBenbaumaschine einmal

Straenkreuzung in Frankenthal, Frankenthal noch ein weiteres Cat mehr bewéhren. Inzwischen hat der

wo mit dem Cat AP655D auf einer Gerit, einen Radlader 908, fiir die Cat Fertiger im Eurovia-Teerbau-

Flache von 1 100 Quadratmetern verschiedensten Aufgaben, die im Verbund Verstirkung bekommen.

und einer Lange von 146 laufenden StraBenbau anfielen. Das Besondere Die Hamburger Niederlassung nutzt

Metern eine neue vier Zentimeter an der Kompaktmaschine: eine Vier in  einen weiteren AP655D ebenfalls

dicke Deckschicht aufzubringen war. Eins-Klappschaufel - eine besondere zum Einbau von Deck-, Binder- sowie

Die Stadt in Rheinland-Pfalz hat mit Konstruktion von Eurovia, die Tragschichten.

der Niederlassung Ludwigshafen vielseitig einsetzbar ist. Sie ldsst sich

Wir machen
den Weg!

Magen Andere den Weg freimachen, die StraBenbau-
maschinen von Caterpillar stellen ihn her — tiberall in der
Welt mit beeindruckender Prazision und Effizienz. Kaum
ein anderer Hersteller verfiigt iiber ein so liickenloses
Programm im StraBenbau. Fiir praktisch alle Arbeits-
schritte bei der Erstellung und Erhaltung von Verkehrswe-
gen finden Sie bei Cat und Zeppelin das richtige Gerat—
in bewahrter Cat-Qualitdt, immer auf dem neuesten Stand
der Technik und bestens betreut vom Zeppelin Service.
Ihre Zeppelin Niederlassung informiert Sie gerne iiber
unsere Maschinen fiir den StraBenbau.

StampffuBwalzen Bodenstabilisierer Motorgrader Walzenziige Deckenfertiger Tandemwalzen  kompakte Tandemwalzen Asphaltfrasen

ZEPPELIN @
www.zeppelin-cat.de
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Machen Sie
‘aullergewd

hnlich’

Schulungen aller Art sind verfiigbar

tralenbauer stehen heute vor
S groferen Herausforderungen
denn je. Sie miissen
Kundenanspriichen gerecht werden
und enge Fristen einhalten. Um das
Optimum aus ihren eingesetzten
Ressourcen zu erzielen, stellen Eigner
und Bauleiter die Produktivitit in
den Vordergrund.

Entscheidend fiir diese
Anstrengungen sind die Mitarbeiter.
Man benétigt auBBergewohnliche
Mannschaften, um allen
Anforderungen der Branche gerecht
zu werden.

Wie kann Thre Mannschaft
,aulergewohnlich® werden?

Alles beginnt mit der Ausbildung.
Mannschaften miissen die richtigen
Verfahren beherrschen. Sie miissen
auch lernen, die Technologie und
Leistungsféhigkeit moderner
Baumaschinen richtig einzusetzen.

Caterpillar und Zeppelin bieten
Thnen die Fachleute zur Weiterbildung
Threr Mitarbeiter. Hier sind einige
Beispiele, wie diese helfen konnen.

Einbauschulung
Die Einbauschulungen (Paving

Operations Training (P.O.T.) von
Caterpillar sind eine Kombination

aus theoretischer und praktischer
Ausbildung. Sie werden an Caterpillar-
Stiitzpunkten angeboten.

Die Einbauschulung ist fiir Ausbilder
konzipiert, das heif3t die Absolventen
der Schulung kénnen die Inhalte im
Betrieb an Mitarbeiter weitergeben.
Jedes teilnehmende Unternehmen
erhalt ein Ausbildungspaket, das
alle schriftlichen Unterlagen,
Programme und Priifungsformulare zur
Weitervermittlung des neu errungenen
Fachwissens enthlt.

Der Tagesablauf enthalt
Unterrichtszeiten in Schulungsrdumen
sowie auf Demo-Baustellen. Die
Schulungsinhalte reichen von
Grundlagen, tiber den Bau von Quer-
und Langsanschliissen bis hin zu
anspruchsvollen Bohleneinstellungen.

Einbauschulungen sind derzeit in
Nordamerika verfiigbar und werden
bald weltweit angeboten.

Anwenderbezogene Schulungen

Diese Kurse finden an einem Ort
Threr Wahl statt, sei es bei Zeppelin, in
einem Cat-Stiitzpunkt oder in

AUSBILDUNG

nre Mannschaft

Ihren Rdumlichkeiten.

Das Programm ist vor allem
speziell auf Thre Bediirfnisse
zugeschnitten. Sagen Sie uns, welche
Schulungsbereiche Sie fiir Thre
Mitarbeiter besonders abgedeckt sehen
mdchten, und ein spezieller Plan wird
fiir Thre Anforderungen erstellt.

Die Inhalte decken den
Maschinenbetrieb sowie
Wartungsfragen ab.

Einsatzhezogene Schulungen
Fachleute von Zeppelin oder von
Caterpillar begleiten Thre Mitarbeiter

auf die Baustelle, um dort die

richtige Umsetzung der Verfahren

zu gewihrleisten. Sie unterstiitzen

in der Fehlerbehebung beim Einbau
oder bei der Verdichtung. Parallel und
ergidnzend dazu konnen Seminare
arrangiert werden.

Kontaktieren Sie Zeppelin noch
heute fiir mehr Informationen iiber
ein Schulungsprogramm, das Thre
Mannschaft ,,auflergewohnlich*
macht.

CAT.COM/Training
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KUNDENBERICHT

(oltplatzweg
verschmilzt mit

Umgebung

Hiigel und natiirliche Wirkung als Vorgaben

er italienische Straf3enbauer
SIES ibernimmt
normalerweise Baustellen

mit mehreren Tausend Tonnen
Asphalteinbau. Ganz anders waren
jedoch die Anforderungen beim Bau
eines Versorgungs- und Fahrweges fiir
Golfcars auf dem ersten Weltklasse-
Golfplatz in der Toskana.

Der Weg fiir den 18-Loch-
Turnierplatz musste perfekt in die
toskanische Landschaft eingepasst
werden. Entsprechend schrieb der
Platzdesigner einen Oberflaichenbelag
mit lokalen Gesteinsanteilen vor.
Diese wurden mit einem Kunstharz

12 PAVING NEWS | AUSGABE 3 2010

gebunden, wodurch der Weg als ob
einfach aus den Hiigeln geschnitten
wirkt.

,,unser Ziel war ein natlirliches,
zur Umgebung passendes Aussehen,™
erklart der Fertigerfahrer Claudio
Sanchi. ,,Das Ergebnis ist eine helle
Ockerfarbung, die der Lehmerde &hnelt,
die tiefe Spalten in der Landschaft
gebildet hat.

Es gibt ein weiteres pragendes
Landschaftselement in der Toskana: die
Hiigel. ,,Bei dieser Baustelle mussten
wir wihrend des Einbaus oftmals
Hiigel herauf- und herunterfahren,”
betont Sanchi.

Das Projekt

Entworfen durch den weltbekannten
Golfer und British-Open-Gewinner
Rom Weiskopf, liegt der Drago Golf
Club inmitten eines der grofiten
Landgiiter Italiens: Castiglion del
Bosco. Es liegt 97 Kilometer siidlich
von Florenz und 201 Kilometer
nordlich von Rom, in der Provinz
Siena. Das groBe Gut erstreckt sich iiber
fast 10 Kilometer und umfasst 1821
Hektar Naturschutzgebiet.

Der Golfclub ist die Vision von
Massimo Ferragamo und Fred Green.
Er hat eine Flache von 10.000 m?.
Eine Schotterstraf3e trennt ihn von



einigen liber die Hiigel verstreuten
Villenanwesen.

Mit den Arbeiten auf dem
prestigetréchtigen Platz wurde das
italienische Bauunternehmen SIES mit
Sitz in Siena beauftragt. SIES erstellte
dabei insbesondere den Weg fiir die
Golfcars, der sich iiber den hiigeligen
Platz windet. Der Weg hat eine Lénge
von 10 Kilometern und ist 2,40
Meter breit.

SIES war sowohl fiir die Erstellung
des Unterbaus, als auch der Oberfliche
aus der Gestein/Kunstharz-Mischung
verantwortlich.

Die Arbeiten waren eng terminiert,

Der Cat® AP300 baut eine
Deckschicht mit lokalen
Gesteinsanteilen ein.

,Die Maschine
kann alle
Baustoffsorten
problemlos
einbauen.”

INFORMATION

Firmenname:
SIES

Hauptsitz:
Siena, Italien

Beschaftigte:

18

Tatigkeiten:
Asphalt-Mischanlage,
StraBenbauarbeiten
Kundenkreis:

Offentliche und private Bautrager

Weitere Ausriistungen:

Cat AP600D Asphaltfertiger; Bitelli BB670
Asphaltfertiger; Bitelli-StraRenfrase.
asphalt paver; Bitelli cold planer



gar ik Al

Die Fertigerbohle AS3173
gewdhrleistet eine glatte Oberflache
und die erste Vordichtung.

da weitere Baumalinahmen auf dem
Geldnde erst nach Fertigstellung des
Weges erfolgen konnten. Zu Beginn
der Arbeiten setzte SIES eine Maschine
eines anderen Herstellers ein, deren
Leistung angesichts der engen Termine
zu gering war. Das Unternehmen
entschied sich fiir den Cat® AP300
Asphaltfertiger und war schnell wieder
im Zeitplan.

Der Arbeitsverlauf

Die welligen Hiigel der Region
sind eines der schonsten Merkmale
des neuen Platzes. Eben diese Hiigel
waren auch eine Herausforderung beim
Einbau von Trag- und Deckschichten.
,,Die Maschine klettert sehr einfach
die Hiigel hinauf, berichtet Claudio
Sanchi.

Zu Beginn der Arbeiten erstellte ein
Cat-Bagger einen 20 Zentimeter tiefen
Graben. Jetzt baute der Fertiger die
Tragschicht aus Gestein der Kérnung
30 mm oder kleiner ein. Die Dicke
der eingebauten Schicht betrug 20
cm. Ein kleiner Muldenkipper lieferte
das Material zum Fertiger, der es wie
eine normale Asphaltdecke einbaute.
Die Verdichtung iibernahm dann eine
Bitelli-Walze.
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In einem zweiten Ubergang
baute der AP300 eine 3 cm dicke
Schicht auf der Tragschicht ein.

Das Oberflachenmaterial bestand
aus einer Mischung kleiner lokaler
Gesteinskornungen und einem
transparenten Kunstharz, das die
natiirlichen Farben und Strukturen
dauerhaft bewahrt.

,,Die Maschine kann alle
Baustoffsorten problemlos einbauen:
Asphalt, Beton, Schotter Sand,
Polymer-Materialien®, unterstreicht
Sanchi.

Das Lieferwerk war etwa 35
Kilometer entfernt. Ein groBer LKW
lieferte das Mischgut zur Baustelle, wo
es ein kleiner Muldenkipper iibernahm
und direkt zum Fertiger brachte.

“Der Liefer-LKW brachte das
Material an mehrere Orte, so dass
der Muldenkipper nicht mehr als 500
Meter zu fahren hatte,” erkléart Sanchi.

Eine Entmischung des Materials war
laut Sanchi aufgrund der unabhéngigen
Forderschnecken des Fertigers nicht
zu befiirchten. Entsprechend dem
Verwendungszweck des Weges war
kein Verdichtungsgrad vorgegeben,
gleichwohl musste die Oberfliche
verdichtet werden. ,, Trag- und

Die welligen Hiigel machten einen
kraftvollen Fertiger notwendig.

Deckschicht wurden fiir ziemlich
hohe Lasten ausgelegt. Der Weg
kann problemlos von Fahrzeugen iiber
9 Tonnen Gesamtgewicht befahren
werden.”

Die Verdichtung begann mit
dem Einsatz der Cat-Einbaubohle
AS3173. ,,Die Bohle baut das
Material in der gewiinschten Breite
und Dicke ein, und gewahrleistet eine
vorverdichtete, glatte Oberflache®,
sagt Claudio Sanchi. Eine kleine
Bitelli-Vibrationswalze tibernahm
die abschliefende Verdichtung in
zwei bis drei Ubergiingen, je nach
Einbaubedingungen.

Die Arbeitsleistung war mit der
Einbaugeschwindigkeit des Fertigers
von iiber 1 Kilometer Deckschicht pro
Tag gut.

,,Es war eine hervorragender
Auftrag”, betont Sanchi. ,,Es ist
ein schoner und prestige-triachtiger
Platz, und wir waren stolz, daran
mitzuarbeiten. Besonders freut uns
dabei unser Beitrag — der Bau eines
Weges der sich natiirlich in die
Umgebung einpasst.*

,,Die Hiigel und Kurven waren eine
Herausforderung, aber nichts was uns
aufhalten konnte.



Die gewundene Wegflihrung war eine
der groRRen Herausforderungen bei

den Einbauarbeiten im Drago Golfclub.
Steile Hiigel eine andere. ,Die Steigung
variierte zwischen rund 5 Prozent bis

30 Prozent”, erklart Fertigerfahrer
Claudio Sanchi.

Was pradestiniert den AP300 fiir diese
kurvigen Arbeiten an Steigungen? Dazu
die Beobachtungen von Claudio Sanchi:

e gein optimales Leistungsgewicht fiir
steiles Arbeiten;

e ¢in kraftvoller 52-kW-Motor;

e die Standard-Arbeitsbreite von
1,70 m macht den Fertiger wendig und
leicht zu transportieren;

e vier Fahrstufen, die eine hohe
Traktion gewahrleisten;

e eine manuelle Differenzialsperre, die
das Rutschen verhindert;

e hydraulische Bremsen, die selbst bei
Bergabfahrt mit vollem Aufgabebunker
einwandfrei funktionieren;

e eine Proportionalsteuerung fiir das

Anfahren und Stoppen der Maschine

— wenn notwendig auch wahrend des
Beladens;

® eine verschiebbare Konsole zur
besseren Bedienbarkeit;

e ein doppelter Fahrstand, der wahrend
des Betriebs beste Ubersichtlichkeit
iiber Aufgeber, Forderschnecken,
Karosserie-Kanten — auch bei sehr
verwinkelten Fahrstrecken — bietet.



NEUE TECHNOLOGIE

Cat®Grade and Slope fiihrt zur Perfektion

Paving & Materials Co. haben ein
einfaches Ziel, das sie mit vielen

| N | t |
- . anderen Stralenbauern teilen: ,,Wir
I wollen sehr gute Arbeit leisten* erklért
e I n Z g e r O Luce, Bauleiter bei dem Unternchmen

aus Huron, South Dakota. ,, Wir
versuchen eine ebenflédchige Stralie zu
bauen. Das klingt einfach, aber das ist
unser Ziel®.

Auch wenn dieses Ziel unkompliziert
klingt, bleibt es immer eine
Herausforderung. ,.Es ist einfach zu
sagen, Sie werden eine wirklich gute
Arbeit abliefern. Dieses Ziel jedoch
durchzuhalten ist schwieriger*

betont Luce.

Mit der Cat® Grade and Slope
Hohen- und Neigungssteuerung lésst
sich der Vorsatz der ,,guten Arbeit*

Jeff Luce und Kollegen bei Asphalt
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jetzt leichter einhalten. Als eines der
weltweit ersten Unternehmen arbeitet
Asphalt Paving & Materials mit dem
neuen System, das bisher nicht da
gewesenen Erfolg brachte.

,,Wir haben gerade ein Autobahn-
Projekt mit der Cat Hohen-und
Neigungssteuerung abgeschlossen
berichtet Luce. ,,Es ist der
ebenflachigste Einschicht-Belag, der
jemals im Staat gebaut wurde. Wir
asphaltierten 34 Kilometer ohne einen
StoB — nicht eine einzige Unebenheit.*
Der Schliissel zum Erfolg, so Luce,
ist das Vertrauen ins System. ,,Als
Maschinenfiihrer musst Du erkennen,
dass die Automatik mehr kann als

Du. Sie sagt Dir, wie Du Deine
Arbeit richtig und mit den richtigen
Einstellungen machst.*

,,Du willst Erfolg? Stelle Cat Grade
and Slope ein, und lass' es seine
Aufgabe erledigen.”

Die Entscheidung

Warum wechselte Asphalt Paving

& Materials zur Cat Hohen- und
Neigungssteuerung Grade and Slope?
,,Wir kauften einen neuen Fertiger,
und der Verkaufsberater unseres

Cat Héndlers tliberzeugte uns, es zu
testen,* berichtet Luce. ,.Er hatte
bislang immer gute Vorschldge und
unterstiitzte uns in der richtigen
Auswahl. Also versuchten wir es.*
Das Unternehmen ist grundsétzlich
zukunftsgerichtet, insbesondere was
die Abwigung neuer Technologien
anbelangt.

,,Diese Branche verdndert sich so

Das System erlaubt den Maschinenfiihrern, eine exakte
Mischgutmenge einzubauen und so Material zu sparen.

schnell im elektronischen Bereich,
betont Luce. ,,Da begriilen wir
besonders, dass dieses System
kompatibel zu zukiinftigen Caterpillar-
Losungen ist.”

Das bestehende System wird sich
leicht an neue kabellose und Satelliten-
gesteuerte Technologien anpassen
lassen. ,,Wir wollten heute schon
etwas, das den Spitzentechnologien
entspricht, die Caterpillar in Zukunft
vorstellen wird,* betont Luce. ,,Wir
haben gesehen, wie positiv sich

diese Technologien im Stra3enbau
auswirken und wollen auch

weiterhin von diesen Verbesserungen
profitieren.*

Die Merkmale
Was ist Luce bei Cat Grade and
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Slope im Einsatz aufgefallen?

,»Wie bedienungsfreundlich es

ist" unterstreicht er. ,,Es hat eine
Menge Funktionen, die wir wirklich
schétzen.

* ,Mit dem doppelten Monitor sieht
man beide Seiten des Fertigers. Sie
konnen Thre Neigung feststellen
oder Sie korrigieren Thre Neigung
von der gegeniiberliegenden Seite
aus. Nehmen wir an, Sie wollen eine
Seite nicht verlassen, weil Sie gerade
eine iiberhdhte Kurve passieren. Sie
driicken einfach einen Knopf auf der
rechten Fertigerseite und nehmen

Was unterscheidet die Cat Hohen- und
Neigungssteuerung von anderen? Wie
bei vielen Cat-Produkten ist es die
Leistungsfahigkeit, die Zuverlassigkeit
und die Produktunterstiitzung.

Intuitive Anzeigen

Die unkomplizierte LCD-Anzeige erlaubt
dem Bediener die einfache Einstellung des
Systems und notwendiger Korrekturen.

Hoch zuverlassig

Die abgedichteten Bauteile bieten eine
lange Lebensdauer und sind gegen
Hitze, Feuchtigkeit und Vibrationen
geschitzt. Im ab Werk installierten
System gewahrleisten besténdige
Leitungsflihrungen und sicher platzierte
Bauteile hdchste Leistungsfahigkeit.

Lieferung aus einer Hand
Caterpillar bietet komplette
Untersttitzung fiir das ganze

System. Dazu zahlen Schulungen,
Einsatzberatung und Teilebeschaffung.
Kein Fremdlieferant ist notwendig,

die Gefahr einer unsachgemalien
Installation wird vermieden.

Korrekturen fiir die linke vor. Das
kommt nicht hiufig vor — wird es
jedoch notwendig, ist das eine sehr
gute Funktion.*

* Das System ist intuitiv. ,,Es ist sehr,
sehr einfach damit zu arbeiten. Die
Bedienung ist schnell und einfach
erlernbar. Die Anzeigen sind sehr klar
und verstindlich: ,Wenn ich diesen
Knopf driicke, passiert das.' Dabei
fithren Sie die Anzeigen durch alle
Funktionen.*

Asphalt Paving & Materials arbeitet
in vielen Bereichen, einschlieB3lich
Flughifen, Autobahnen oder

Prazise Steuerung

Die Cat Hohen- und Neigungssteuerung
erlaubt dem Maschinenfiihrer, die exakte
Mischgutmenge auszubringen. Kontrollierte
Schichtdicken optimieren Materialeinsatz
und Verdichtungsleistung. Das bringt
Einsparungen fiir den StralSenbauer.

Das System

e |st mehrsprachig verfligbar und auf dem
elektronischen Steuerungsmodul (ECM)
gespeichert. Dadurch lassen sich die
LCD-Anzeigen auf beiden Seiten
tauschen.

e |iefert Hohenangaben fiir eine oder
beide Seiten des Systems; Querneigung;
oder Hohe und Querneigung.

o (Jbernimmt bestehende Oberflachen,
Kurven oder Absteckungen wie
Drahtabspannungen

¢ Bietet automatische Kalibrierung von
den Zylindern in den Bohlenzugarmen.

e |st mit korrekter Einstellung und
Verkabelung ab Werk installiert .

Parkplétzen. Fiir seine Arbeit erhielt
das Unternehmen berits viele
Auszeichnungen. ,,Unser Firmenname
und unser guter Ruf sprechen fiir sich
selbst,* sagt Jeff Luce. Und er ist
bereit diesen Ruf mit einzubringen,
wenn es darum geht, die Cat Hohen-
und Neigungssteuerung weiter zu
empfehlen.

,,lch wiirde jedem sagen: ,,Geh' und
kauf' es Dir heute* betont Luce. ,,Mit
Cat Grade and Slope mussten wir
noch nie sagen: ,Wéren wir doch

bei unserem alten (nicht-Caterpillar)
System geblieben.*

LEISTUNGSSTEIGERNDE FUNKTIONEN

* Bietet gegen Verschmutzung
abgedichtete Komponenten.

e Frlaubt dem Maschinenfiihrer die
Verdnderung der Todbandeinstellungen
fir Héhe und Querneigung.

e Warnt optisch und akustisch bei
fehlerhaften Betriebszustanden.

e Speichert Fehlermeldungen in der ECM.

Die LCD-Anzeigen
® Beide Seiten lassen sich tber einen
Monitor bedienen.

¢ GroRRe Anzeigen und bekannte Symbole
erleichtern das Verstandnis

o Klartext-Mens erfordern minimale



Schulung, machen die Einstellung
schnell und einfach.

e Fehlerdiagnose-Codes mit leicht
lesbaren Hinweisen; kein Riickgriff auf
das Bediener-Handbuch notwendig.

¢ Helligkeits- und Kontraststeuerungen
erleichtern den Tag- und Nachtbetrieb.

o Steuerungsregler mit optischer
I:Iijhenkontrolle zur einfachen
Uberpriifung.

¢ Eine Abdichtung schiitzt gegen
Feuchtigkeit und Verschmutzung.

e Eine Sperreinrichtung beugt
missbrauchlicher Benutzung vor.

o Der Cat Hohensensor bietet einen
grofRen Kontrollbereich zum leichteren
Folgen von Absteckungen.

¢ Ein Richtungspfeil zeigt dem
Maschinenfihrer die mittige Position
beim Arbeiten nach Absteckungen an.

e Ein akustischer Alarm warnt den

Fahrer bei fehlerhafter Hohe oder einer
Fehlermeldung.

e Der Fahrer kann die drehbare Anzeigen
vom Gehweg oder von der Bohlenseite
her erkennen.

¢ Eine Abdeckung schiitzt vor Diebstahl
und Vandalismus.

Hohen- und Neigungssensoren
e Das System kann bis zu drei

Hohensensoren auf dem Big-Ski nutzen.

Jeder Sensor sendet fiinf Schallimpulse
flirinsgesamt 15 Messwerte.

Sechs Werte werden nicht
beriicksichtigt, aus den

neun verbleibenden wird der
Durchschnitt berechnet.

e Jeder Schall-Hohensensor besitzt
finf Keramik-Umformer. Drei Signale
werden gemittelt, zwei werden nicht
berlicksichtigt.

¢ Die Schall-H6hensensoren bieten einen
Referenz-Bereich von 200 - 1000 mm.

¢ Die Hohensensoren kdnnen rasche

Temperaturwechsel berticksichtigen.

e Beriihrungs-Héhensensoren sind mit
mechanischem Ski oder zur Abtastung
auf einem gespannten Draht verfiigbar.

¢ Die Neigungssensoren messen die
Querneigung der Bohle und decken
Winkelbereiche von +/- 10° oder
+/-17,6 % ab.

e Eine cross-coupling-Funktion erlaubt
die rasche Anpassung der
seitlichen Neigung auf eine Veranderung
der seitlichen Hohe.

¢ Der Neigungssensor benétigt eine
einmalige Kalibrierung und bleibt auch
bei Temperaturschwankungen stabil.

e Der Big-Sonic-Ski verringert
Hohenabweichungen in der eingebauten
Oberflache.

e Bei Benutzung des Big-Ski erlaubt das
System die schnelle Auswahl von einem,
zwei oder drei Sensoren. Der Wechsel
zwischen Sensoren erfordert keine
neuerliche Kalibrierung.
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